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Oggetto: Affare n. 106 - Adeguamento tecnico-funzionale del Piano Regolatore
Portuale - Realizzazione del distretto della cantieristica nell’avamporto
est del Porto Canale.

CAGLIARI

In riscontro alla nota Prot. n. 4994 dell’11 Luglio 2011 dell’ Autorita Portuale
di Cagliari si trasmette il parere n. 106 reso da questa Sezione nell’Adunanza del 21
Settembre 2011 sull’argomento in oggetto.

Si restituiscono gli atti trasmessi.
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OGGETTO: Proposta di adeguamento tecnico-funzionale delle opere previste dal

Piano Regolatore Portuale di Cagliari.

LA SEZIONE

VISTA la nota del 11 luglio 2011 n. 4994, con la quale I"Autorita Portale ci
Cagiiari ha trasmesso, per esame e parere, gli elaborati relativi alla proposta in

oggetto;

HSAMINATI gli atti pervenuti;

UDITA la Commissionre relatrice (levolella, Ferrante, Antonelli, Grisolia, Da

Depre, De Marinis, Menegotto, Arena E.,, Stura, Arena F. Cuglielm:, Borz,

Polizzy, Cattina).



Preliminarmente, si richiamano come formalmente inseriti, 1 “considerato” de:
parere n° 93/2009 della Assemblea Generale di questo Consesso, in quanto in esso si

rinvengono gl aggiornati indirizzi procedimentali e metodologici per la fattispecie

Con nota del 11 luglio 2011 n. 4994, I"Autorita Portuale di Cagliari ha irasmessc
per esame e parere, la documentazione relativa alla proposta all’esame.
Si riporta 4i seguito I’elenco degli elaborati:
- relazione del RUP;
- Relazione tecnica;
- Studic sulla penetrazione del moto ondoso;
- Piano regolatore portuale — porto canale e porto vecchio : sub zonizzazione;
- Planimetria di progetto distretto della cantieristica presso "avamporto est

del porto canale.

Dealla Relazione Tecnica di progetto si evinee che :
“L'Autorita Portuale ha previsto — nei propri strumenti programmatori — la realizzazione, nell avamporto di levante
del Porto Canale, di un “Distretto Della Cantieristica” destinato ad insediamenti industriali, artigianali e cormrerciali
nel settore di attivita della cantieristica per la nautica da diporto, con particolarz riferimento ol refitting di megavacht,
Il Distrento dello cantieristica, secondo le previsioni del Piano Regolatore Portuale Vigente, occupa une sunerficis
complessiva di cirea 21.35 I ed, insieme alle infrastrutiure per attivita artigianali e professionali legate al imondo della
naitica da dipoito previste lungo il fronte verso Cagliari, nell’area compresa tra il Distretio ¢ la radice del molo
guardiano di levante del Porio Canale, costituira una cittadella della nautica, che vedra, sul versante del Porto Canale,
un sistema di verde atirezcato integraio co! ntovo Parco di S, Efisio previsto, a flanco del Distretio, all imboccatura
del canale vero e proprio del Porto industiiale.
Nelle Norme tecniche di attuazione del nuove P.RP. ¢ previste che le aree dove ¢ localizato il Distreizo della
Cantieristicy siano destinate ad aitivité: di cantieristica nantica e servizi connessi.
In particolare in quesie aree sono consentite le seguenti aitivita e servizi:

- cantieri navali per la produzione, ['assemblageio, la manutenzione e il restauro di imbarcazioni piccole, medie

e grandi, da diporto ¢ da lavoro;
- aunivita di produzione e manutenzione di componentistica connessa alla nautica;
- attivita commerciali sempre connesse alla nautica, quali esposizione e vendita di imbarcazioni e di

componentistica specialistica;



arivit: direzionali e di servizio legaie alla nautica, quali vifici direzionali ¢ amministrarivi, di assistenza alls
navigazione, di assistenza alle comunicazioni, uffici pro-tempore. locali per la formazione del personale
addetto alla cantieristica ¢ alla navigazione,
chioschi per il ristoro.
secondo le previsioni di PRP, la protecione delle banchine operative del Distretto della Cantivristica ¢
garantita da un molo (nel seguiio denominato molo Sud) indicato come un’opera a larghezza costante, pari o
cirea 20 i, di lunghezza pari a circo 300 m misurata dal limite del molo guardiano di Levante, destiacto ad
ospitare i seivizi ancillari del porto.
Nella stesura del progetto definitivo del Distretto della Cantieristica é emerso che tale configurazione del molo
non assicurava un'adeguata protezione dal moto ondoso alla darsena operativa del Distretto della
cantieristica.
Sulla base dei risultati deflo studio di propagazione del moto ondoso all’interno dell 'avamporio del Forto
Canale ¢ stata, guindi, individuata una soluzione che migliora le condizioni di protezione dello specchio
acqueo sul guale si affacciano le banchine operative della Distretio della Cantieristica.
La soluzione prevede lu modifica della configurazione del molo Sud ¢ 'introduzione di un'opera di difesc
secondaria costituita di vn molo di sottoflutto a scogliera ad andamento curvilineo radicato al terrapieino dove
e previsia la realizzazione del parco di S. Efisio, disposto in modo da riprodurre, insieme al molo Sud, umno
schema di difesa tipico dei porti a bacino.
noltre, considerato che nel P.R.P. vigente per il raggiungimento delle quote dei fondali di progetto & previsio
il dragaggio circa 293.000 m’ di sedimenti marini nel Porto Storicc e di circa 10.823.986 w’ nel Porto
Canale, menire il volume complessivo disponibile per il collocamento dei sedimenti dragati (vasche di colmaia
+ nuovi terrapieni a mare), paii « circa 2.203.200 m’, ¢ sufficiente solo per ospitare i dragaggi previsti nel
breve periodo (0+3 anni), ¢ emersa 'opportunita di modificare la configurazione planimetrica del sudaetto
molo, in modo da ricavare un'ulteriore vasca di colmata da utilizzare per il conferimento dei sedimenti marini
provenienti dai dragaggi dei fondali portuali e di realizzare, al contempo, un piazzale operativo alla banchina
interna destinata ad accogliere i servizi ancillari del porto.
A conclusione di un confronto tra diverse alternarive di configurazione dei lotti interni del Distretto ¢ eimersa
{"opportuxita di introdurre la realizzazione all 'interno delle aree del Distretto, in posizione baricentrica, di ui:
canuale navigabile che potra esseie utilizzaro dalle imbarcazioni dirette ai cantieri navali collocail welle zon>
interne del Distretto che non godono di un affaccio diretio a mare.
Si precisa che le modifiche introdotte rispetto alle previsioni del P.R.P. vigente recentemente approvito ion
incidono sulle scelte ¢ sugii indirizzi di Piano e non costituiscono una Variente al P.R.P. vigente e, ¢uindi, hon
sono soggette alle procedure di approvazicne previste dafl’art. 5 della legge 84/1994, ma costituiscono un
semplice "Adeguamento Tecnico Funzionale delle Opere del Piano ™ sul quale deve essere acquisito il parere
Tavorevele del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
Net capitoli seguenti sono Hlustrate le caratteristiche delle opere previste nel P.R.P. vigente e di quelle
previste nel progerto definitivo del Distretro della Cantieristica, ol fine di jornire un guadro di rafivcrto dal

qrale emerga la piena compatibilita dei nuovi lavori con il vigente Piano Regolatore Portuale.



Nel muovo Piano Regolatore Portuale, recentemente approvato, & previsto che tutta l'area di Su Siceu. compresd ira i
wolo di levanie ed il peanello di Bonaria, venga destinata alle acivice da diporto. In particolare in quest'orea e
prevista la realizzozione del Grande Porto Turistico di Cagliart in grado di ospitare cirea 2.200 imbarcaziont.

Inolire, tutta ['area compresa tra il molo Capitaneria e la banchina S. Agostino (che comprende il molo Capitareria, Ja
Daisena, il molo Dogana, la Calata di Via Roma 2 il molo Sanitd e rappresenta il fronte maie storicamente privilegiato
di Cugliari) € staa viservata a strutture di ormeggio per imbarcazioni da diporto di elevato dislocamento ( vacht e
mega yachi) sia in transito, nazionali ed internazionali, che stanziali, com la possibilita di ospitare fino a 301
imbarcuzioni.

Por guanto riguarda le attivita di cantieristica, rimessaggio ed assistenza riservate alle imbarcaziont da diporto, lu
scelia del P.R.P. ¢ quella di concentrarle tutte nella colmata Est del Porto Canale, nel Distretto delle Cantieristica,
srovedendo nel porio turisiico di Su Siccu solo wna zona di aleggio e varo, ubicata in prossimita dello sbocco del
Canale di Terramaini, per situazioni di emergenza e di rapido intervento. Tale attrezzatura cantieristica e #iseirata fra
I'altro al piccolo e medio naviglio.

H nvovo P.R.P. per il Distretto defla Cantieristica si pone i seguenti obbiettivi:

- Rilocalizzare le attivita cantieristiche presenti nella zona di Su Siccu e nell’area compresa tra il luto di
ponente del molo Rinascitu ed il molo foraneo di Ponente, dove sono rispetiivamente previsti la realizzazione
del grande porto turistico e del porto pescherecci ¢ di servizio (mezzi navali della Capitaneria di Porto ed
imbuicazioni di sexvizio per le atrivitd poriuali);

- Redalizzare un polo per la media e grande cantieristica da diporto in grado di fornire un clevaio livello di
servizi alle imbarcazioni che frequenteranno il porto di Cagliarl ed, in particolare, a quelle ad elevato
dislocamento che utilizzeranno le strutture esistenti ¢ programmate nelle aree prospicienti via Rome, cosi da
colmare le attuali lacune infrastrutturali e di qualita dei servizi e permettere l'auspicato sviluppo del porto di
Cagliari anche nella fascia di utenza alia e wedio alta (yacht e mega yacht),

- Creare, insieme alle infrastrutture per aitivita artigianali e professionali legate al mondo della nautica da
diporto previste in adiacenza al Distreito lungo il fronte verso Cagliari, alla radice del molo guaraiano di
levante del porto canale, una cittadella della nautica, che vedra, sul versante del Porto Canale, un sistema di
verdz attrezzato integrato col nuovo Parce di S. Efisio, nella quale le aree dei cantieri sono integrate coit i
sisteria soviapposio di verde uttrezzato che conduca dallu radice della diga di levante del Porto Canale al
nuovo Pasco della chiesetta di S. Efisio, da realizzarsi, a flanco del Distretio, all imboccatura del canale vers
e proprio del Porto indusriale.

Nelle Norme tecniche di artuacione del nuovo P.R.P. é previsto che le aree dove ¢ localizzato 1l Distretto dellu
Caniieristica siano destinate ad “attivira di cantieristica nautica e servizi connessi”
In particolare, in gueste aree sono consentite le seguenti attivita e servizi:

- cantieri navali per la produzione, 'assemblaggio, la manutenzione ¢ il resiquro di imbarcazioni picecle, medie
e grandi, da diporto o da lavoro;

- ativita di produzione e manutenzione di componentistica connessa alla nautica;

- auivita commerciall sempre comnesse alla ncutica, quali esposizione ¢ vendita di Imbarcazisni e di
componentistica specialistica;

- attivita direzionali e di servizio legate alla nautica, quali uffici direzionali e amministrativi, di assistenza alla
ravigazione, di assistenza alle comunicazioni, uffici pro-tempore, locali per la formazione del personale

addetto alla cantieristica e alla navigazione;



m~ con altezza massima pari o 15 .
Nella figura 1 é viportata la configurazione del Porto Canale prevista nel P.R.P. vigente con indicate le destinazioni

Le principali caratteristiche dell’intervenio in oggerio sono.

1) apertura sul molo guardiano di levante di un’imboccatura di servizio, ottenuta mediante il 1aglic deila diga
Joranea, protetta da un moletto lungo 80 m che ha origine dalla diga foranea stessa;

2) meodifica della configurazione del molo Sud che, oltre ad ospiiare i servizi ancillari, costituisce I'onera i
difesa principale della darsena operaiiva del Distretio della cantieristica;

3)  realizzazione di un canale di navigazione interna nell avea a terra destinaita alla cantieristica (Zona F2);

) inroduzione di 1w molo di sottoflutic a scogliera (molo Ovest) a protezione della darsena operaiiva del
Distrento sia dal modo ondoso che entra all'interno dell avamporto attraverso I'imboccatura portucle che du

quello generato dalle navi che transitano lungo il canale di accesso agli aitracchi operativi del Porto Canale.

La configurazione finale studiaia per le opere previste nell avamporto est del Porto Canale puo essere considercta

pienamente compatibile con il Piano Regolatore Portuale vigente per i motivi appresso esposti, desunti sulla base del
parere espresso dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sede di Assemblea Generale nel corso dell’ adunanza
del 9/10/2009 con voto 93/2009 e del voro n°43/2010 reso nella seduta del 04.08.2010 con il quale la HI Sezione del
Consiglio Superiore dei LL. PP. ha espresso parere favorevole sul Piano Regolatore del Porto di Cagliari ai sensi

dell’art. 3 della legge 84/94.

3. 1 Aperture nuova imboccaiura di servizio

Per guanto riguarda avertura dell’ imboccatura di servizio sul molo guardiano di Levante si tratia di vinopera le

gl

necessita era siata evidenciata dalla 111 Sezione del Consiglio Superiore dei LL. PP. che nel voto n°43/2010 reso nelia
sedute del 14.08.2010, con il guale veniva esnresso parere favorevole sul Piano Regolaiore Portuole ai sensi dell 'crt.3

defla legge 84/94, ira | consideraia esprimeva la necessita di “peivenire ad un'adeguata soluzione che elimini

linopinaia promiscrita del raffico marittimo, in corrispondenza dell'imboccatura e del bacino avamportuale dzl porto
canale medesimo, ra navi commerciali =d unita da diporto nautico frequentanti il distretro cantieristico”, indicando

appunto che “apertura di una distinta imboccatura di servizio opportunamente protetta (ottenuta mediante “'taglio del
molo foranco est del porto canale, con utile recupero del materiale salpato) possa ritenersi una scluzione
percorribile”

Pertanto, ['opera é da ritenere conforme ul PRP che risulta costituito dagli elaborati del Piano ¢ dal voio del Consiglic
Superiore dei LL.PP. con le relative prescrizioni che integrano i predetti elaborati, in guanto olire a essere citata negli
elaborati del Pianc é stata anche richiesta dal Coensiglio Supericre dei LL.PP. ¢ costituisce una prescrizione

d approvazione.



3. 2 Modifica delle configuragiosne del molo Sud

Nelle planimetrie del P.R.P. vigentz il molo Sud, come evidenziato nelle premesse. e indicato comie 15 opera i

larghezza costamte, pari a cirea 20 m, di lunghezza pari a circa 500 m misurata dal limite del molo guaraiano di

levante e di circa 460 m dal limite della banchinua Est destinate ai Servizi Ancillari del porto.

{ risultati dello studio sulla propagazione del moto ondoso all'inierno dell’avamporto del Porto Canale, effeitiuio

tenendo conto della nuova configirazione del Piaro approvato (sia per quanio riguarda le opere marittime che per

"approfondimento dei fondali del Porto Canale), al quale si rimanda per i deitagli, hanno messo iin evidenza che tale

configurazione del molo non assicura un'adeguata protezione alla darsena operativa del Distretto della cantieristica.

[ livelli di agitazione ondosa residua in corrispondenza delle banchine operative dei lotti lato di ponente del Distretio,

ed in particolare di quello destincto al cantiere per inbarcazioni di grandi dimensioni, risultavano incompat’bili sia

con lo svolgimento in condizioni di sicurezza delle operazioni di aleggio e varo delle imbarcazioni sia con la

permanerza di  imbarcazioni ormeggiate sulle quali devono essere eseguiti interventi di manuterzione in

galleggiamento /o in attesa di essere tirate in secco.

Inolire, nel P.R.P. vigente per il raggiungimento delle guote dei fondali di progetto é previsto il dragaggio circa

293.000 m’ di sedimenti marini rel Porto Storico e di circa 10.823.986 m' nel Porto Canale, mentre il volume

complessivo disponibile per il collocamento dei sedimenti dragati (vasche di colmata + nuovi teriapieni a mare), pari o

circa 2.203.200 m’ ¢ sufficiente solo per ospitare | dragaggi previsti nel breve periodo (0+5 anni).

Pertanto, ¢l fine di migliorare lo protezione dal moto ondeso della darsena operativa del Distretto della cantieristica
a disponibilita di volumi dove allocare i sedimenti provenienti dai dragaggi dei fondali

Cagliari, sono state introdotte cleune modifiche alla configurazione del molo Sud di Piano Regolatore.

i particolare, é stata modificata la configurazione planimetrica del molo prevedendo la realizzazione di un piazzale di
circa 6 ha all’interno del quale potranno essere agevolmente collocate le infrastrutture terrestii dei servizi di supporta
necessarie per garantire la sicurezza del sistema portuale {c.d. Servizi Ancillari: ormeggiatori, piloti, rimorchiatori
etc.).

Rispetto alle previsioni dello strumento urbanistico vigente (P.R.P.) l'utilizzazione funzionale dell’opera non ¢ stata
modificata (Zona G3 — Aree e strutture per servizi ancillari), mentre la configurazione planimetrica e stata modificata
allo scopo di migliorarne la funzionalitd e I'operativita.

Pertanto, in questo caso le modifiche introdotte (non incidendo sulle scelte e sugli indivizzi di Piano) nown cosiitiiscoss
wna Variante ¢l P.R.P. vigente e, quindi. non sono soggette alle procedure di approvazione previste dall'ai. © della
legoe £4/1994.

Peraltro, le modifiche apportate alla forma ed alle dimensioni del molo possono essere definite “non sostanziali” ¢,

quindi, costitiiscono usi semplice “'ddeguamento Tecnico Funzionale delle Opere del Piano ™ sul guale deve appunto

~

essere aeqrisiro i parere faverevole del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Come evidenziato iin precedenzu, ol fine ai migliorcre la funzionalita dei loui imterni del Disiretto della cantieristica,
all’interno delle ares a terra destinate all’ Astivita Cantieristica Nautica e Seivizi Connessi (Zona H2 —v. fie. 2), ¢ sicto
introdotta la realizzazione di un canale di navigaszione interna che non irova riscontro all'interno degli elaborarni del
P.R.P. vigente,

Peraltio, si fa presente che nella fatii de il e g - ) o I; ; ia di taspoit
Peraliro, si fo presente che nella faitispecie il canale non rappresenta una nuova opera, ma bensi una via di trasporto

che verra wilizzata dalle imbarcazioni per accedere ai cantieri posti nelle zone pit interne del Distreito.



In questo modo, infati, le imbarcazioni da diporto, anziché essere tirate in secco da mezzi che operano dalla bunching
Jdi riva ed essere trasporiate via terra ai cantieri posti nelle file retrostanti mediante dei carrelli percorrzade na
viahilita interna che ricalcherebhe escatramente il tracciaro del canale in oggeiio, potranno raggivngere, attraverso il
canale, direitarente il cantiere dove devono eseguire gli inteiventi di manutenzione e, quindi, essere tirate in secco.
Pertanto. non modificando neppure parzialmente gli obbiettivi e le scelte strategiche del Piano e potendo assimilare,
per i motivi sopru esposti, il canale in oggetto ad una viabilita interna al Distretto della cantieristica, si ritiene che di
fatto Iinserimento di tale opera non costituisca una modifica alle previsioni del P.R.P. vigente ¢ che, quindi, possa
essere considerata conforme allo strumento urbanistico vigente.

Peraliro, considerato che le sponde interne del canale sono banchinate e che in corrispondenza dei lotti interni ¢
prevista la realizzazione dei bacini dai quali opereranno i travel lift dei cantieri, si é ritenuto di inguadiare 'cpera in
oggetto all'internc della fartispecie dell’ Adeguamento Tecnico Funzionale delle Opere del Piano e di richicaere.

quindi, il parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Lo stidio sulla propagazione del moto ondoso all’inteviio dell’avamporto del Porto Canale richiamato in precedenzu
ha miesso in evidenza che la presenza del molo Sud, seppur prolungato di civca 70 m rispetto alle previsioni di Piano,
da solo non ¢ sufficiente a garantire lo necessaria protezione al I cantiere del Distretio destinato od ospitare grandi
imbarcazioni da diporto.

Inoltre, la darsena operativa del Distretto risulta comunque “esposta’ all'ingresso delle onde genercte dalle navi e
dalle imbarcazioni di servizio (pilotine e rimorchiatori) che transitano lungo il canale di accesso alle banchine
operative del Porto Canale, le quali, seppur di modesta entita (uno studio specialistico commissionato dall’ Autorita
Portuale basato anche su una campagna di misure delle altezze d’onda eseguite all'interno dell’ avamporto del Porto
Canale ha evidenziato che ['altezza d'onda massima generata dal sudderto passaggio é dell’ordine di 50 cm), per
offeito dei feromeni di riflessione sulle banchine interne della darsena, a causa della forma semplice (rettangolare)
della siesse, potrebbero esaltarsi generando pericolosi fenomeni di risonanza.

Feralmro, occorre far presente che anche la semplice onda dirvetia generara dal passaggio delle navi, delle pilciiae e dei
rimorchiatori incide lateralmente suile imbarcazioni ormeggiate nelle banchine operative del Distretio, gereranda
indesiderati e pevicolosi (in guanto Bnprovvisi) fenoment di rellio delle imbarcazioni stesse.

Pertanto, é stuto necessario prevedere la realizzazione di un imolo di sottoflutto a scogliera ad andamento cuvilineo

radicato ¢l terrapieno dove e prevista la realizzazione del parco di S. Efisio, disposto in modo da rivrodurre, insieme

melo Sud, uno schema di difesa tipico dei porti a bacino ¢ da realizzare un’imboccatura di larghezca minima, =i
al lvello medio maring, pari a 80 s

qitesio caso, quindi, Sitratta di un’opera di difesa destinata esclusivamente o garantive la sicurezza deila dorsena
operativa del Distretta della cantieristica che, non ¢vende alcuna destinazione funzionale, non modifica lo scelie ¢

wlirizzi di Piano e, quindi, non costituisce una Variante al P.R.P. vigente,

Peraliro, traitandosi comungue di un’opera non prevista nel vigente P.R.P. deve essere considerata come una modifica
pitt 0 meno rilevante della forma ¢ della funghezza di moli e banchine e rientrare, quindi, all’interno delle “modifiche
non sostanziall” costituendo un “Adegucmento Tecnice Funzionale delle Opere del Piano’ sul quale deve essere

aequisito il purere favorevole del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.



i primi “casi applicativi” del

Preliminarmente, la Sezione rileva che trattasi dei primi

dirizzo di questo Consesso intornc alla materia degli adeguzmenti

NUovo parere di
recnico funzicnali alle opere previste dai piani regolatori portual
1. Aspetti amininistrativi e procedimentais

atto amministrativo del Comitato Portuale
5 del 29 giugnro 2011, a maggioranza con astensione del rappresentante

TN

Con delibera n

della Provincia di Cagliari, il Comitato Portuale ha deliberato “di approvare la provosta di

adequamento tecriico-funzionale delle opere previsie dal Piano Regolatore Portuale ”, avendo
tecnica a corredc Zella

sreliminarmente preso atto dalia lettura della relazion
ispecie di che trattasi, secondo i criteri del citato voto n® 93,2009

sussistenza dells fat

dell’Assemblea Generale di questo Consesso.

2 La pesizione cde! Comune ¢i Cagliari
{(requisito del “non contrasto” con gli strumenti urbanistici vigenti}
Si riporta di seguito, in forma integrale, la nota del 11 luglio 2011 n. 158012 del Coraune
di Cagliari , Assesscrato all’Ambiente ed all'Urbanistica — Servizio Pianificazione del
territoric, poi confermata, in sede di  esame da parte di questa Sezione, dal
rappresentante del Comune ex art. 3 comma 5 del DPR n® 204/2006:
“Con rviferimento clla istamza dell’8/07/2011 n. 157170, visti gli elaborati alla stessa allequii, si
rileva che non sussistono contrasti tra le previsioni relative alle opere in ogegito o gli struinent!
arbamistics vigenii.
1.5 La posiziona del:a Regione Sardegna
ex art. 3 - comma 5 del DPR n° 204/20C6 he

' rappresentante della Regi

fornito, in sede di esame da parte di guesta Sezione, il parere di seguito

La proposta presentain e pienamente inguadrabile tra gquelle indicate nel voto di indirizzo
costituendo le opere, nel lovo complesso, edequaineriti

11.93/2009 comte “imodifiche non sostanziali”,
ecniico funzionali che mon alterano 1 criteri direttori e le finalita del vigente Piano Regoiatoi

!L",f:. L. Z”.L.‘_,
Portuale, non modificanio le attuali destinazioni d'uso ma consentono attraverso lefficientarieito



z.2 Riconoscibilita della fattispecie ¢i adeguamento tecnico funzionale delle apere

wreviste da! vigente piano regolatore portuale

Si rammmenta, ancora una volta, i1 criterio direttore esplicitato nel citato voio di
indirizzo n® 23/2006:
“In guesto rinnovato ¢ pin organizzato contesto metodologico e concettucle, dungue, la

“modifica non sostanziale” ¢ riconoscibile allorguando nell’ambito del “sistema porto”, per effetto
di una sopravvenuta “forzante”, sia necessario modificare l'assetto plano-altimetrico e batimetrico

delle opere previste nel pianc regolatore portuale per perseguire i traquardati cbiettivi, manterends

Ma, come detto, il modells di "piaino strutturale” presuppone un assetto plano-altinetrico ¢
batimetrico delle opere intrinsecamente flessibile che, pertanto, ben st adatta ad accogliere ¢l suo
interno la “modifica nom sostanzigle”. Quest'ultima, pertanto, introduce soltantc wun

adeguainento infrastrutturale delle opere previste nel pigno nell'nmbito delle origivariz

- r
coriferinate sceliz strategiche, atte a perseguire i prefissati obiettivi”
La proposta i adeguamento tecnico-funzionale avanzata dall” Autorita Poriuale di Caglian si

scstanzia nella realizzazione dei seguenti interventi:
. apertura sul molo guardiano di ievante di un’imboccatura di servizio, ottenuta mediante il taglio

caella diga foranea, protetta da un moletto lungo 80 m che ha origine daila diga foranea stessa;



2. realizzazione di un cenale 4i navigazione interna neli’erea a terre destinata alla cantierisiic

meodifica deilz configurazione del molo Sud che ed introduzione di un un molo di sottoflutio a

('S

scogiiera {molo Ovest) a protezione della darsena operativa dg! Distretto sia dal modo cndese
che entra ail'interno dell’avamporto atiraverso 'imboccatura portuale che da queilo generato

dalle navi che transitano lungo il canale di accesso agli attracchi operativi del Porto Canale

Orbene, nal caso all’esame, la Sczione € dell’avviso che la provposta di adeguamento
tecuice-funzionale all’csame colga sostanzialmente lo spirito del sopra riporiato criterio diretfcrs
La forzante, nel caso in esame, st materializza infatti nei seguenti aspetti

[. Per quanto riguarda V'apertura dell’imboccatura di servizio sul mole guardiazo i
Levante si trafta di un utile intervento mirante anche ad adempiere a quanto ere
stata evidenziato dalla I11 Sezione del Consiglio Superiore dei LL. PP. che nel vote
1°43/2010 reso nella seduta del 04.08.2010, con i cuale veniva espresso rarere
favorevole sul Piano Regolatore Portuale ai sensi deil’art.3 deila legge 84/94, tra ;
considerata esprimeva la necessita di “pervenire ad un'adeguata soluzione che

’

elimini ['inopinata  prowiscuita de! traffico maritiimo, in corrispoadeiza
dell'imbeccatura e del bacino avamportuale del porio canale medesimo, tra navi
ommerciali ed units L o g TP
commerciali ed unita da diporto nautico frequentanti il distretto cantieristico”,
indicando appunio che “Iapertura di una distintc imboccatura di servizio
opportunamente protetta {ottenuta mediante “‘taglio del molo foraneo est def sorto

canale, con viile recuperc del matericle salpato) possa ritenersi una soiuzicic

- - P A )
percorribile”.

(N

La realizzazione del piccolo canale di navigazione interna. che non trova nisconiro
all'iaterno degli elaborati del P.R.P. vigente, ha I’evidente utile scono di migliorare

wella funzionalita det lothi interni del Dustretto della cantieristica, ali’interno deile

(O

X

areg g terra destinate ali’ Attivita Cantieristica Nautica e Servizi Connessi (Zona HZ

v. 1ig. 2} anche se & scapito dell’area complessivamente destinata ali’attivits.

b - i~
1

3. Le medifiche alla configurazione de! molo Sud 2 I'introduzione del picco o mao'e

complementare hanno ’svidente scopo di ottenere la nrotezione dal meio cndoso
della darsena operativa del Distretto della cantieristica al fine di garantirnz
Poperativita in sicurezza. La creazione di una area da destinare a servizi ad

immediato ridosse del molo sud secondo la proposta configurazione pud essere

intesa come compenso dell’area sottratta dalla realizzazione del canale interro di cui



al precedente nuntc 2.

i1 sintesi dalla proposta di adeguamento non risulta potenziamento delle aitivita portuali.

guanto, piuttosto. di una razionalizzazione/adeguamento delle opere previste nel PRP esistents

alla luce delle rinnovate condizioni al contomo.

ne, pertanto, non DUO 1On condividere l'avvisc gia preliminarmenie 2d

f_
&
W
D
N
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espresso in tal senso dal Comune di Cagliari e dalia Regicne Sardegna.

2.2 Completezza formale degli elaborati a corredo della proposta di adeguamente
“ecnice-funzicnale

Gli elaborati a corredo della proposta appaiono formalmente completi, ta.i de
assicurare adeguata leggibilita alla proposta medesima.

3. Aspetti di merito (fondatezza della provostz;

.1 Considerazioni tecniche

|3 ]

(requisitc della “fattibilita tecnica” delle copere sottese dall’adeguamentc ‘ecnice-

Come gia piu volte detto, 'a proposta di adeguamento tecnico-funzionale avarizata
dall’ Autorita Portuale di Cagliari si sostanzia nella realizzazione delle seguenti opere:
1. apertura sul molo guardiano di levante di un’imboccatura di servizio. ottenuta mediante il

taglio deila diga foranea, protetta da un moletto lungo 80 m che ha crigine dalla diga foranea
= k) ) o o o

siessa;
2. moditica cella configurazione del Sud che, oltre ad ospitere i servizi ancilla
costituisce Dopera di difesa wrincipale della darsena operativa del Disiretts  dellz

3. realizzazione di un canale ¢i navigazione interna rell’area a terra destinata alla cantieriszica

(Zona H2);

.

introduzione di un molo di sctteflutto a scogliera (molo Ovest) a protezione della carsena
operativa del Distretto sia dal moto ondoso che entra all’interno dell’avamporto attraverso

I"imboccatura portuale che da quello generato dalle navi che transitano lungo il ¢aqale di

accesso agli attracchi operativi def Porto Canale



Si riportano di seguito le osservazioni della Sezione sotto il profilo strettamente
T2CN3C0°
a resecazione di parie della diga foranea , in fase di progettazione definitiva, dovra
essere opporiunamente definita al fine ¢i verificare correttamente le sezioni delia diga
cha rigniteranno modificate e si raccomanda, in fase esecutiva, un attento controllo

delle demolizioni e dei salpamenti, attivita che dovranno necessariamente estendersi

anche & guel!la parte di cpere profondamente ammorsate 2l sedime di fondazione;

2. alla luce dei risultati della successiva attivita di caratterizzazione arnbientaie dei
sedimeriti, si raccomanca di prevedere {per quanto possibile) riutilizzi benefici del
materiale dragato, ancine mediante la stipula di intese/protocolli operativi tra gii tnti
interessati. B’ del tutto evidente, incltre, che la pianificata attivita di “capital
dredging” non pofra essere cantierata se non successivamente ad un idoneo
preventive consolidamento strutturale delle esistenti banchine;

3. si raccomanda, in fase di progetiazione definitiva, di individuare misure mitigatrici

{sotto un profilo sia tivologico che strutturale) aila problematica del conternimerin cei
cedimenti differenziali tra il nucvo molo e le realizzande opere di banchinamento ;

4. si prende atto di come la soluzicne proposta provveda alla realizzazione di un
ormeggic sicurc ed efficace celle imbarcazioni da diporto anche di medie piccole
dimensioni ; a superamento delle criticita che caratterizzano la situazicne atttusle che

vossons limitare i moito le overazioni di alag ggio e varo in concomitenza con I

transito nel canale di navi (pertacontainer) di grosse dimensioni che spostaro nai lore

1

Si raccomanda, in fase di progettazione delle aree a terra, di provvedere elia
ndividuazione ¢i soluzioni che assicurino idonee condizioni di stabilita alle diverse
vasche per Travel-lift con diverse portate.

2 Considerazioni ambientali

N
o
=
I\
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1 seguito l'avviso espresso dai rappresentanti del Ministero
dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare ex art. 3, comma 4 del DFR n.

204/2006, condiviso dalla Sezione (si rammenta che lo specchio acqueo del perto di



Cagliari non ¢ alVinterno di un sito di bonifica di interesse nazionale).

'adeguamentc delle opere dei porto canale di Cagliari- modifica Zella
configurazione del molo sud, realizzazione di una nuova vasca di coimata, canale 4i
navigazione inferna e molo ovest- sebbene si configuri come adeguamenic tecnice,
riguarda adeguamenti e modifiche di opere che sono previste in un nuove PRP.

[} PRP dopo il voto del C.S.LL.PP. ha svolto il procedimento di VAS della Regione
Sardegna, ma non & stato assoggettato in tutto o in parte alla procedura di VIA,

“'adeguamento moditica guindi opere che non sono state mai valutate per gii
effetti ambientali

Coime previsto dalla normativa vigente art. 6, comma 3 ter, del Dlgs n. 152/06 e
ss.mm.ii.,, dopo il procedimento di VAS le opere da eseguirsi in riferimento al PRP

devcno essere soggette alla VIA.

Pertanto, si ritiene che il progetto delle proposte di adeguamento tecnico/funzionale debba

essere_trasmesso al Ministero deli’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e dei Mare ver I'avuio

della procedura di VIA”.

Tutto €10 premesso e considerato, a Sezione, all’unanimita, ¢ del

che sulla proposta di adeguamento tecnico funzionale deile overe previste dal iano
Regolatore Portuale di Cagliari, redatta daila competente Autorita Portuale, si possa
esprimere un parere favorevole con le raccomandazioni di cui ai precedenti
considerato aila tuce:
~ dell’atto amministrativo del Comitato Portuale di cui al punto 1.1;

della posizione espressa dal Comure di Cagliari di cui al punto 1.2 (requisito del

“non contrasto” con gli strumenti urbanistici vigenti);



s

delia posizione espressa dalla Regione Sardegna di cui al punto 1.3;
del riconcscimento della faitispecie di adeguamento tecnico funzionale delle coere
previste dal vigente piano regolatore portuale di cui ai 2.7;

li elaborati a corredo della proposta di adegua:rento

# della completezza formale deg
recnico funzionale di cui al punte 2.2;

~ delle considerazioni relative ai requisito della “fattibilitz tecnica” delle opere
scttese dall’zdeguamento tecnico-furzionale di cui ai puntc 2.3;

» delle considerazioni ambientali di cui ai punto 3.2, con la prescrizione che ii
progetto delle proposte di adeguamento tecnico funzionale debba essere frasmesso
a! Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare per 'avvic della
procedura di VIA;

che occorra pervenire alla formale comunicaziore alla Regione Sardegna cell’es’to del

IS [e)

parere medesimo, per opportuna presa d’atto nei modi e nelle forme amministrative

di propria esclusiva competenza.



